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1 Baggrund

Varde Kommune gnsker undersggt hvordan de eksisterende og fremtidige trafikaf-
viklingsproblemer i krydset Ribevej/Jeppe Skovgaards Vej kan forbedres. Placering
af krydset fremgar af figur 1.

Derudover planlaegger kommunen en ny udstykning med blandt andet 300 boliger
og en dagligvarebutik i omradet vest for Jeppe Skovgaards Vej. Der er pa nuvee-
rende tidspunkt fremsat et lokalplanforslag for den gstlige del af dette omrade, men
der gnskes en neermere vurdering af hvordan vejbetjening af lokalplanomradet og
det gvrige udviklingsomrade kan udformes.

| neervaerende notat vurderes der derfor ligeledes pa hvordan tilkoblingen af lokal-
planomradet bedst kan udferes og udformes, herunder krydstyper og placering af
kryds samt forhold for lette trafikanter. Dette skal ligeledes ses i relation til de nu-
vaerende trafikafviklingsproblemer der er pa det omkringliggende vejnet, saerligt i
perioder af aret/dagnet.

Lokalplanforslag 23.D§.L04
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Resterende del af 7
Lokalplan 43,

Nyt udviklingsomrade Gape

Figur 1 Oversigt over omradet ved krydset Ribevej/Jeppe Skovgaards Vej-Tamrervej.

2 Trafikafvikling Jeppe Skovgaards Ve;j

| sommermanederne nar der er skiftedag (typisk lgrdage) i sommerhusene ved
Vestkysten, opstar der ofte store trafikafviklingsproblemer pa vejnettet i og omkring
Varde.

| krydset Ribevej/Jeppe Skovgaards Vej-T@mrervej medfarer dette store vanske-
ligheder for trafikken fra sidevejene i forhold til at komme ud pa Ribevej. | eftermid-
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dagsspidsperioderne pa almindelige hverdage er der ligeledes problemer med at
afvikle sidevejstrafikken i krydset, dog ikke sa udpraeget som Igrdag formiddage.

2.1 Nuvaerende forhold

Krydset er pa nuveerende tidspunkt et vigepligtsreguleret F-kryds beliggende uden
for byzonen med en lokal hastighedsbegraensning pa 60 km/t pa Ribevej. Der er
venstresvingsbaner pa Ribevej og en dobbeltrettet cykelsti langs den vestlige side
af vejen. Umiddelbart efter krydset er der buslommer pa Ribevej mod hhv. nord og
syd.

Figur 2 Krydset Ribevej/Jeppe Skovgaards Vej-Temrervej.
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Figur 3 Krydset Ribevej/Jeppe Skovgaards Vej-Temrervej set mod nord

| perioden 2011-2015 er der registreret tre materielskadeuheld i krydset, som alle
skyldes trafikanter fra sidevejene, der ikke overholder deres vigepligt og kerer ud i
krydset og kolliderer med ligeudkgrende pa Ribevej. To ud af tre uheld er sket pa
hverdagseftermiddage, og kan saledes skyldes chancebetonet kgrsel fra trafikan-
terne pa sidevejene som fglge af at det er vanskeligt at komme ud pa Ribevej.

Langs den vestlige side af Ribevej er der en dobbeltrettet sti, som krydser Jeppe
Skovgaards Vej kun 3 m fra vigelinjen op mod Ribevej. Dette medfarer, at en al-
mindelig personbil der holder ved vigelinjen pa Jeppe Skovgaards Vej i krydset ved
Ribevej, blokerer for stikrydsningen. Denne situation fremgar tydeligt af figur 4.

T
oLGOD - BILLUND

vww.JL-BUD.dk
40'3 90 09

Figur 4 Eksisterende stikrydsning ved dobbeltrettet cykelsti, hvor den afventende trafik
pé Jeppe Skovgaards Vej blokerer for krydsningen.

Dette medfarer trafiksikkerhedsmaessige problemer, da stitrafikanter kan veere
skjult bag bilerne samtidig med at det er vanskeligt for stitrafikanter at se den gvri-
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ge trafik pa Jeppe Skovgaards Vej. Derudover er der gget risiko for at stitrafikanter
krydser Jeppe Skovgaards Vej andre steder end ved krydsningspunktet.

2.2  Trafikalt grundlag

| forbindelse med Trafikplan for Varde er der i 2013 udarbejdet en trafikmodel for
Varde by. Trafikmodellen indeholder et prognosear 2018, hvilket der anvendes
som udgangspunkt for det trafikale grundlag.

Derudover medtages et bidrag fra udviklingen af den resterende del af lokalplan
43, 2 etape, som omhandler den del af det ubebyggede omrade omkring Jeppe
Skovgards Vej, som ikke er en del af lokalplanforslag 23.03.L04, jf. figur 1. Her for-
ventes en udbygning med lettere erhverv pa ca. 10.000 m2.

Pa baggrund af erfaringsmaessige turrater, medfgrer dette et ekstra bidrag pa 4,5
ture pr 100 m?, svarende til 450 ture pr. dggn. Denne trafik betjenes udelukkende
af Jeppe Skovgaards Vej i henhold til lokalplan 43.

Udviklingen af lokalplanforslag 23.03.L04 som omfatter etablering af ca. 50 boliger
forudseettes vejbetjent fra bade ast og vest (dette er naermere beskrevet i afsnit 3),
og det vil saledes kun veaere trafikken til ca. halvdelen (25 boliger), der vil anvende
krydset. Ud fra en erfaringsmaessige turrate pa 4,5 ture pr. bolig medfarer dette et
yderligere bidrag pa ca. 110 ture/dggn.

Med udgangs punkt i trafikmodellen og turrater for udviklingen af bolig- og er-
hvervsomradet ved Jeppe Skovgards Vej, kan der opstilles en oversigt over ars-
dagntrafikken i krydset, jf. tabel 1.

Til brug for omsaetning af trafikmodellens arsdagntrafik til spidsperioder anvendes
spidstimeandele fundet ud fra faktiske teellinger pa vejnettet i omradet.

For Ribevej regnes generelt med en spidstimeandel for Igrdag formiddage i som-
merhalvaret p& 18 % af ADT. Dette svarer til at trafikken anses som at veere et sted
mellem udpreeget ferietrafik og decideret sommerlandstrafik. For sidevejene samt
generelt for hverdagseftermiddage regnes der med en spidstimeandel pa 12 % af
ADT, svarende til, at trafikken er en blanding af bolig-arbejdssted trafik, samt lokal-
og regionaltrafik.

Det trafikale grundlag for beregningen af trafikafviklingen er angivet i tabel 1.
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Tabel 1 Trafik i krydset Ribevej/Jeppe Skovgaards Vej— Temrervej i 2018

Lokalitet ADT Spidstime | Spidstime Andel tung trafik i
lgrdag hverdags % (lerdage/ hver-
formiddag | eftermiddag | dage)

Ribevej syd | 9.150 1.650 1.100 5/10

for JS Vej

Ribeve;j 9.900 1.780 1.190 5/10

Nord for JS

vej

Jeppe 1.160 140 140 15/15

Skovgaards

Vej

Temrervej* | 1.160 140 140 15/15

* Trafikken er skonnet og sat ens med Jeppe Skovgaards Vej

For lgrdag formiddage anvendes en retningsfordeling af trafikken pa Ribevej pa
70/30 i retning ud af byen (mod syd). For sidevejene antages en 50/50 retningsfor-
deling af trafikken. Dette medfgrer trafikmaengder og svingbeveegelser i en spids-
time for en lgrdag formiddag som angivet i tabel 2.

Tabel 2 Fordeling af spidstimetrafikken, lordag formiddag 2018

Vejgren Fra/Til Ribevej Syd | Jeppe Skov- | Ribevej Nord | Temrervej | alt
gaards Vej

Ribevej Syd 22 450 22 494
Jeppe Skovgaards Vej | 22 45 3 70
Ribevej Nord 1.150 45 45 1.240
Temrervej 22 3 45 70
| alt 1.194 70 540 70

For hverdagseftermiddage anvendes en retningsfordeling af trafikken pa Ribevej
pa 60/40 i retning ind mod byen (mod nord). For sidevejene antages en 70/30 ret-
ningsfordeling af trafikken i retning ud fra omraderne (ind i krydset). Dette medfarer
trafikmaengder og svingbevaegelser i en spidstime for en hverdagseftermiddag som
angivet i tabel 3.

http://projects.cowiportal.com/ps/A075771/Documents/03 Project documents/A075771-001_Trafikvurdering_2.0.docx



COWIL

TRAFIKVURDERING - JEPPE SKOVGAARDS VEJ OG BETJENING AF LOKALPLANOMRADE 23.03.L04

7

Tabel 3 Fordeling af spidstimetrafikken, hverdagseftermiddag 2018

Vejgren Ribevej Syd | Jeppe Skov- | Ribevej Nord | Temrervej | alt
gaards Vej

Ribevej Syd 12 620 12 644
Jeppe Skovgaards Vej | 33 63 2 98
Ribevej Nord 395 28 28 451
Temrervej 33 2 63 98
| alt 461 42 685 42

2.3

Kapacitetsberegninger

Pa baggrund af det opstillede trafikale grundlag for 2018 er der foretaget kapaci-
tetsberegninger for de to spidstimer, hhv. lgrdag formiddag og en hverdagsefter-

middag med den nuvaerende udformning af krydset. Resultatet af disse er angivet

pa figur 5 og figur 6.

Beregningsperiodens lzengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelfarsinkelsen t og
keleenaden n i tifartssporet
Stram f Gren : t N cop
sekfKt Kt

3 H: Ribevej 5 0,02 3 1
4 H: Ribevej M 0,04 3 1
5 V: Ribevej S 0,09 15 1
6 V: Ribevej N 0,07 -] 1
7 H: Tamrervej 0,63 74 4
8 H: JP Skovgaardsvej 1,22 654 13
9 L: Tamrervej 0,03 74 4
10 L: IP Skovgaardsve] 1,22 654 13
11 Vi Temrervej 0,63 74 4
12 V: JP Skovagaardsvej 1,22 654 13

Tilbage 'I'|||3_age b Udskriv resultat Mellemregninger

i proicktvalg i
Figur 5 Kapacitetsberegning for nuveerende udformning, lerdag formiddag 2018
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Beregningsperiodens lzengde; T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
kelzengden n i tilfartssporet
Str@gm [ Gren . t N oy
sekfkt Kt

3 H:Ribevej 5 0,01 3 1
4 H: Ribevej M 0,03 3 1
5 Vi Ribevej 5 0,02 6 1
& Vi Ribevej M 0,06 8 1
7 H: Tamrervej 0,43 24 2
8 H: P Skovgaardsve] 0,66 61 4
9 L: Temrervej 0,43 24 2
10 L: JP Skovgaardsvej 0,66 61 4
11 V. Tgmrervej 0,43 24 2
12 V: JP Skovgaardsvej 0,66 61 4

Tibage Udskriv resultat Mellemregninger

Figur 6 Kapacitetsberegning for nuveerende udformning, hverdags eftermiddag 2018

Som det fremgar af kapacitetsberegninger, kan der forventes store forsinkelser i
spidsperioderne seerligt lgrdag formiddag, hvor gennemsnitsforsinkelserne fra Jep-
pe Skovgaards Vej er beregnet til over 10 minutter. Pa hverdagseftermiddage er
forsinkelserne mere moderate med ca. 1 minuts forsinkelse pa sidevejene.

Det skal bemaerkes, at kapacitetsberegningen er for krydset isoleret set, og det er
saledes ikke muligt at tage hensyn til hvordan trafikafviklingen i de neerliggende
kryds pavirker krydset. Dette er saerligt gaeldende for beregningen for lgrdag for-
middag, hvor der kan observeres tilbagestuvning mellem krydsene, og trafikafvik-
lingen vil sdledes reelt set veere endnu darligere end beregnet. For at tage hgjde
for krydsenes influens pa hinanden vil det veere ngdvendigt at foretage egentlige
trafiksimuleringer pa en starre del af det overordnede vejnet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A075771/Documents/03 Project documents/A075771-001_Trafikvurdering_2.0.docx
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2.4  Legsningsforslag

| det falgende praesenteres forskellige forslag til ombygning af krydset for at Igse
de trafikafviklingsproblemer, der opstar i krydset.

2.4.1 Signalanleeg

Resultatet af kapacitetsberegningen med den samme principielle udformning af
krydset, men hvor der etableres signalanleeg fremgar af figur 7 og figur 8.

Parametre: Vejregler

kﬁglednd;éf:;silgrgfézpoogret Brugerdefineret omlgbstid
Vejgren  Kgrespor B t T Brugerdefinerede grantider
sk @ i Omlgbstiden er 90 sekunder
R!bEVEJ. S v 0,16 30 1 Grantid | Melemtid
Ribevej 5 LH 0,34 2 9 Fase efter
Ribevej N v 0,09 3 1 I3 6 5
Ribevej N LH 0,87 11 3 7 2 5
Tamrervej VLH 0,62 62 5
JP Skovgaardsvej  VLH 0,68 70 5
Tibage t . —
Tilbage o i Udskriv Ei\‘lellemregnlnger;
Figur 7 Kapacitetsberegning for losning med signalanlzeg, lordag formiddag 2018
Parametre: Vejregler
m?;dnd;éf:;silgrgfég;ogret Brugerdefineret omlgbstid
Vejgren  Kgrespor B t N o Brugerdefinerede grentider
sk - : Omlgbstiden er 75 sekunder
R?bevej: 5 v 0,03 El L Grentid | Mellemtid
Ribevej 5 LH 0,59 7 15 Fase e
Ribevei N v 0,11 15 1 I3 5 5
Ribevej N LH 0,40 5 w 3 5 5
Tarmrervej VLH 0,41 32 5
JP Skovgaardswe]  VLH 0,49 34 5
Tilbage til .
Tilbage prajektvalg Udskriv
Figur 8 Kapacitetsberegning for losning med signalanlaeg, hverdags eftermiddag 2018
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Ved en ombygning af krydset til et signalanlaeg, kan trafikafviklingen fra sidevejene
i spidsperioderne forbedres markant. Derimod vil den store ligeudkgrende trafik-
stram pa Ribevej opleve yderligere forsinkelser som falge af ventetid ved radt lys.

| spidsperioden lgrdag formiddag ses det, at trafikken pa Ribevej fra nord oplever
en hgj belastningsgrad (0,83), hvilket er markant hgjere end resultatet for bereg-
ningen med den nuvaerende udformning. Det vurderes dog at belastningsgraden
og forsinkelserne reelt set er hgjere med den nuvaerende udformning, da der op-
star forsinkelser som felge af tilbagestuvende trafik fra det naeste kryds, hvilket ikke
kan beregnes i en kapacitetsberegning for et enkeltstdende kryds, jf. afsnit 2.3.

Ombygningen til et signalanlaeg vurderes derved at vaere en markant forbedring
som medfarer at sidevejstrafikken kan afvikles i spidsperioderne, samtidig med at
den ligeudkgrende trafik pa Ribevej ikke oplever stgrre forsinkelser end pa nuvee-
rende tidspunkt.

Et groft anleegsoverslag for etablering af signalanlaeg i krydset er ca. 500.000 kr.

2.4.2 Rundkarsel

En anden Igsning er at ombygge krydset til en rundkersel. Der er foretaget en ka-
pacitetsberegning for en rundkgrsel, hvilket fremgar af nedenstaende figur 9 og

figur 10.
Beregningsperiodens lzengde: T = 3600  sekunder
Parametre: Vejregler
Middelforsinkelsen t og
kalzengden n i tilfartssporet
Strem [ Gren t
4 5 " 5o
sel Kt Kt

Ribevej 5 0,58 10 4
Tamrervej 0,13 7 1
Ribevej M 1,32 595 166
1P Skovoaardsve] 0,29 18 1

Tilbage

|Idskriv resultat

Mellemregninger

Figur 9

Kapacitetsberegning for lasning med en rundkarsel, lardag formiddag 2018
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Beregningsperiodens lzengde; T = 3600  sekunder

Parametre: Vejregler

Middelforsinkelsen t og
kelzengden n i tilfartssporet
Strem [ Gren t
! 5 " 5o
sekfkt Kt

Ribevej 5 0,78 13 9
Tamrervej 0,23 10 1
Ribewvej M 0,55 9 3
JP Skovaaardsve] 0,17 7 1

Tbage | | . Tibage & Ldskriv resultat Mellerregninger

...... Proiektvalg....
Figur 10 Kapacitetsberegning for lasning med en rundkarsel, hverdags eftermiddag 2018

En rundkgrsel vil kunne sikre en forbedring af trafikafviklingen fra sidevejene, men
forsinkelserne pa Ribevej vil blive markant starre.

Med viden om, at der opstéar tilbagestuvning af trafikken pa Ribevej pa lgrdag for-
middage, betyder det dog, at trafikken i en rundkersel hgjst sandsynligt vil lase,
saledes de ligeudkgrende trafikanter pa Ribevej vil blokere for indkarsel fra sideve-
jene. Dette skyldes, at ved en rundkearsel er den indkgrende trafik styret af ubetin-
get vigepligt ved indkarsel i rundkarslen, hvor indkagrende kun skal vige for trafik fra
venstre, hvorimod et signalanleeg bedre regulerer trafikken ind i krydset fra de for-
skellige retninger.

Derudover vil trafikken pa Ribevej ogsa opleve starre forsinkelser end ved et sig-
nalanlaeg uden for spidsperioderne, da rundkerslen i sig selv udgar et forsinkende
element, som ikke kan elimineres pa samme made som ved et trafikstyret signal-
anlaeg, der kan sikre grant lys i perioder med lav trafikbelastning fra sideveje mm.

Et groft anleegsoverslag for etablering af en rundkgrsel i krydset er 3-4 mio. kr.

2.4.3 Hgjresvings shunts

Det har veeret foreslaet at forbedre trafikafviklingen i krydset ved at anleegge
shunts, saledes den hgjresvingende trafik ind og ud fra hhv. Jeppe Skovgaards Vej
og Temrervej kan afvikles mere dynamisk og flette ind pa de skeerende veje.

Denne lgsning forbedrer dog ikke trafikafviklingen for de venstresvingende, og vil
samtidig kraeve en stor anlaegsinvestering, da seerligt flettestraekningerne vil skulle
veere forholdsvis lange.

Der er ikke regnet neermere pa hvordan trafikafviklingen aendres ved en sadan

lasning, da den ikke vurdereres sa relevant i forhold til et signalanlaeg eller en
rundkgrsel.
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2.4.4 Anbefaling

Det anbefales at krydset Ribevej/Jeppe Skovgaards Vej-Temrervej ombygges til et
signalanleeg.

Denne Igsning medferer den sterste samlede forbedring af trafikafviklingen i kryd-
set. Derudover er det anleegsgkonomisk ogsa den billigste Igsning, da geometrien i
krydset kan bevares stort set uaendret, og suppleres med signalstandere og lanter-
ner.

Betragtes sammenhaengen i vejnettet omkring krydset, er de stgrre nabokryds og-
sa udformet som signalanlzeg. Det vil derfor virke som den "naturlige" l@sning at
anleegge et signalanleeg. Et signalanlaeg sikrer derudover ogsa den bedste mulig-
hed for at samordne trafikken mellem krydsene og skabe grenbglge effekt.

Det skal bemaerkes, at udformningen af den eksisterende dobbeltrettede sti langs
vestiden af Ribevej samtidigt ber eendres, da den er forbundet med en reekke
uhensigtsmeessigheder pa nuvaerende tidspunkt, og ved ombygning til et signalan-
lzeg, vil den med sin nuveerende placering kraeve, at stitrafikken skal afvikles i sin
egen signalfase, hvilket vil reducerer kapaciteten i krydset, og dermed ikke kan
anbefales.

Stien bar derfor fgres laengere mod vest og krydse Jeppe Skovgaards Vej uden for
signalreguleringen ca. 30 m vest for krydset med Ribevej, jf. figur 11. Krydsningen
bgr tydeliggeres for trafikanter pa Jeppe Skovgaards Vej gennem afmaerkning og
skiltning, men det bar fastholdes at stitrafikken har vigepligt ved krydsningen.

Et groft overslag for forleegning af stien og etablering af nyt krydsningspunkt er ca.
750.000 kr. ekskl. evt. omkostninger til arealerhvervelse.
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Figur 11 AEndret placering af dobbeltrettet sti og krydsning ved Jeppe Skovgaards Vej
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3 Fremtidig trafikbetjening i neeromradet

Varde Kommune planlaegger endvidere en udstykning af boliger og erhverv i om-
radet vest for Jeppe Skovgaards Vej mellem Sgndermarksvej og Esbjergvej. Der
foreligger en forelgbig lokalplan for omrade 23.03.L04 omfattende ca. 50 boliger,
som p.t. er i hgring.

Samtidig har Varde Kommune planer om en efterfaglgende udvikling af omradet
mellem Sgndervangvej og Skadehgjvej, og gnsker i den forbindelse en vurdering
af forskellige muligheder for hvordan omradet kan tilkobles det eksisterende vejnet.

Resterende del af
Lokalplan 43,
2. etape

Nyt udviklingsomrade

Figur 12 Udviklingsomrader og vejstruktur
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Varde Kommune har oplyst, at der i det nye udviklingsomrade kan forventes op

mod 250 boliger og ca. 1.000 m? dagligvarebutik samt en butik med pladskraeven-
de varegrupper. Pa baggrund af erfaringsmeaessige turrater medferer dette et sam-
let antal ture til og fra omradet som angivet i tabel 4.

Tabel 4 Beregnet antal ture som falge af udviklingen

Type Antal Turrate/dggn Antal ture/dagn
Boliger 250 stk. 4.5 pr. stk.** 1.125 ture
Dagligvarebutik 1.000 m? 110 pr. 100 m>*** | 1.100 ture
Butik til pladskree- | 3.000 m** 4.5 pr 100 m2** 135 ture

vende varegrup-

per

| alt 2.360 ture

* Antaget starrelse

** Fra miljgministeriets

*** Fra turrateprojekt i Aalborg Kommune 2011

turrater 1999
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3.1 Vurdering af fremtidig vej- og stistruktur

| det felgende behandles en raekke alternative muligheder for hvordan det nye ud-
viklingsomrade kan tilkobles til det eksisterende vejnet. De 4 alternativer der er
undersgagt fremgar af figur 13.

03

%

e

%%;
Sz
9.

Lokalplan 43,

Nyt udviklingsomrade 2. etape

Forslag 1
Forslag 2
Forslag 3
Forslag 4

Figur 13 Undersagte alternativer for tilkobling af udviklingsomraderne til det eksisterende
vejnet.
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3.1.1 Forslag 1 — Ny tilkobling til Sendermarksvej

Forslaget omfatter lukning af den eksisterende privatfeellesvej Sendervangvej ud
mod Sgndermarksvej, og etablering af en ny offentlig vej fra Sendermarksvej ned
gennem omradet lidt laangere mod vest. Der skabes desuden en forbindelse til den
eksisterende Hjertensvej, som er adgangsvej til Hjertecenter Varde.

Forslaget sikrer en robust vejbetjening af omradet med to adgangsveje, hvorved
omvejskgrsel ogsa minimeres.

Pa Sendermarksvej medfarer forslaget, at der etableres et ekstra kryds, saledes at
krydsene ved hhv. Ribevej, den nye tilslutning og Plantagevej vil ligge forholdsvist
teet. Dog vil disse veere placeret med en indbyrdes afstand pa ca. 500 m, men vil
trods alt medfgre en generel forringelse af fremkommeligheden pa Sgndermarks-
vej.

Som konsekvens af forslaget og en ekstra tilslutning til Sendermarksvej, bar det
overvejes at etablere en lokal hastighedsgreense pa 60 km/t pa Sendermarksve;.
En reduceret hastighedsbegreensning vil seenke stgjniveauet og dermed mindske
generne for de boliger der ligger taettest pa vejen. Men samtidig vil den reducerede
hastighedsgraense vil dog seerligt uden for spidsbelastningerne betyde en lettere
forringelse af fremkommeligheden pa Sendermarksve;.

For at sikre at tilslutningen mellem den ny adgangsvej og Sgndermarksvej kan af-
vikle trafikken ogsa i spidsperioderne, seerligt Isrdag formiddage, bar der etableres
et signalanlaeg mellem den nye vej i udviklingsomradet og Sendermarksvej. Argu-
menterne for dette er de samme som for anbefalingen af at etablere et signalanlaeg
i krydset Jeppe Skovgaards Vej/ Ribevej, da det er den bedste lgsning der skaber
"hul" i trafikken pa& primaervejen til, at trafikken fra omradet kan komme ind og ud.

Den samme problematik er desuden geeldende for F-krydset Sendermarksvej/
Skadehgjvej-Plantagevej, hvor det i spidsperioder (seerligt om lgrdagen) kan veere
vanskeligt for sidevejstrafikken at komme ud pa Sendermarksvej. Trafikken i dette
kryds har dog mulighed for alternative veje, hvorfor behovet for at ombygge krydset
til et signalanlaeg ikke vurderes sa stort ved forslag 1.

3.1.2 Forslag 2 - Tilkobling til Skadehgjvej

Forslaget omfatter en fremtidig adgang til omradet via Skadehgjvej. Derved und-
gas det, at der er etableres yderligere tilslutninger pa Sendermarksvej, som i peri-
oder af aret/degnet er hardt belastet af trafik, og den gennemkgrende trafik pa
Sendermarksvej pavirkes derved mindst muligt.

Forslaget betyder dog samtidig, at saerligt trafik til og fra Esbjerg og det gvrige syd-
lige opland udsaettes for en mindre omvejskgrsel. Ligeledes bliver vejstrukturen til
og fra omradet mindre robust og derved mere sarbar i perioder med stor treengsel,
da der kun er én vejtilkobling til omradet.

Tilkoblingen til Skadehgjvej kan, afhaengig af den fremtidige interne vejstruktur i
omradet, enten veere via en forleengelse af den eksisterende Hjertensvej, eller en
ny tilslutning syd for Hjertecentret. Hjertensvej er placeret kun ca. 60 m fra krydset
med Sandermarksvej, og der kan saledes risikeres at der i perioder opstar proble-
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mer med afvikling af trafikken med opstuvning af trafik p4 Skadehgjvej ned forbi
Hjertensvej.

Skadehgjvej syd for Hjertecentret er en privatfaellesvej og betjener 3 ejendomme.
Som konsekvens af forslaget bgr gennemkegrselsforbuddet ved den eksisterende
sydlige forbindelse mellem Skadehgjvej og Esbjergvej skaerpes til et egentligt ind-
karselsforbud for at undga at trafikanter bruger vejen til og fra omradet og som
genvej. Alternativet bgr Skadehgijvej helt lukkes ud mod Esbjergvej, seerligt i for-
hold til, at mere trafik i krydset ved Esbjergvej kan medvirke til flere trafikfarlige si-
tuationer og risiko for trafikuheld.

For at sikre at trafikken til og fra omradet kan afvikles, ogsa i spidsperioder, bar
krydset Sendermarksvej/Plantagevej-Skadehgjvej ombygges til et signalanleeg.
Derved vil forslaget ogsd medfgre en forbedret trafikafvikling for trafikken fil/fra
Plantagevej i spidsperioderne, hvor trafik herfra og til allerede pa nuveerende tids-
punkt oplever stgrre forsinkelser. Til gengeeld vil et signalanlaeg betyde en lettere
forringelse af fremkommeligheden for den gennemkegrende trafik pa Sendermarks-
vej.

Der er ikke registreret uheld i det eksisterende kryds Sgndermarksvej/Plantagevej-
Skadehgjvej de seneste 5 ar, men i 2010 er der registreret to personskadeuheld,
hvor bilister fra sidevejene ikke har overholdt deres vigepligt over for trafikken pa
Sendermarksvej. Etableringen af et signalanlaeg vil kunne reducere risikoen for
denne type alvorlige uheld med sidekollisoner. Et signalanlaeg vil derimod age risi-
koen for bagendekollisioner og radkersler, men anses generelt som en mere tra-
fiksikker udformning i forhold til et vigepligtsreguleret F-kryds.

3.1.3 Forslag 3- Tilkobling til Esbjergvej

Forslaget omfatter at det nye udviklingsomrade tilsluttes og vejbetjenes via
Esbjergvej i syd.

En sydlige tilkobling til det overordnede vejnet vil vaere en fordel for trafikken til og
fra Esbjerg og det gvrige sydlige opland. Derimod vil omradet blive afskaret trafikalt
fra den gvrige del af Varde by, og det vil veere forbundet med stor omvejskgrsel at
skulle til og fra den gvrige del af Varde by.

Endvidere er Esbjergvej en del af rute 12, og en primaer trafikvej i abent land, som
har til formal at betjene den regionale trafik, hvorfor en direkte tilslutning af et nyt
boligomrade til denne ikke er hensigtsmaessig i forhold til trafiksikkerheden og
fremkommeligheden.

3.1.4 Forslag 4 — Tilkobling til Jeppe Skovgaards Vej

| dette forslag foreslas det at bade lokalplanomrade 23.03.L04 samt det nye udvik-
lingsomrade vejbetjenes via Jeppe Skovgaards Vej.

Dette vil forventeligt medfgre en meget darligt trafikbetjening af omradet, og skabe
yderligere forringelse af trafikafviklingen pa Ribevej i spidsperioderne, da krydset i
forvejen er hardt belastet, og selv ved ombygning til et signalanleeg vil det i perio-
der af aret/degnet naerme sig kapacitetsgraensen, jf. afsnit 2.4.1. Ved tilkobling af
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lokalplanomrade 23.03.L04 samt det nye udviklingsomrade med ca. 2.500 ekstra
ture i dagnet, vil dette medfgre en markant aget risiko for sammenbrud i krydset.

3.2  Anbefaling

Pa baggrund af en vurdering af de opstillede forslag kan forslag 3 og 4 ikke anbe-
fales. Disse er begge forbundet med store ulemper med hensyn til at sikre at trafik-
ken kan afvikles samt at der skabes en fornuftig sammenhaeng og tilkobling af om-
radet til den gvrige del af Varde by.

Det vurderes at forslag 1 og 2 begge vil kunne sikre en fornuftig trafikafvikling til og
fra omradet, hvor forslag 1 medfarer de bedste forhold for trafikken til og fra omra-
det, mens forslag 2 vurderes bedst med hensyn til at minimere pavirkningerne for
den gvrige trafik pa det overordnede vejnet, herunder seerligt Sendermarksvej.

Det vurderes, at forslag 2 overordnet set er den bedste trafikale l@sning, da den
sikrer en fornuftig trafikafvikling til og fra omradet samtidig med at fremkommelig-
heden pa det gvrige overordnede vejnet ikke reduceres veesentligt. Derudover
medfarer forslaget forbedringer for trafikken pa Plantagevej ved etablering af et
signalanleeg i F-krydset Sgndermarksvej/Plantagevej-Skadehgijvej.

Uanset hvordan vejnettet tilkobles, ber det desuden sikres, at der etableres en sti-
struktur i omradet syd for Sendermarksvej, som udnytter den eksisterende stitunnel
under Sgndermarksvej teet ved nuveerende Sgndervangsvej. Denne tunnel er en
oplagt mulighed for at skabe gode stiforbindelser mellem omraderne og den gvrige
del af Varde by, saledes lette trafikanter ikke skal krydse Sendermarksvej i niveau.

| den forbindelse kan det overvejes at etablere cyklistforbud pa Sendermarksve;j,
da lette trafikanter vil have alternative ruter som ikke er forbundet med stor om-
vejskarsel, og da udformningen af Sgndermarksvej ikke understgtter at cyklister
feerdes pa straekningen.
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®.°
Resterende del af .57
Lokalplan 43,
2. etape

Nyt udviklingsomrade

Anbefalet vejtilslutning
= = = Alternativ vejtilslutning
Stiforbindelse ind i omradet

Figur 14 Anbefalet forslag til vej- og stiadgange til udviklingsomradet.
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